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Onsoz

Bu calisma, Turkiye'de ve dinyada karayolu trafik givenligi agisindan buyuk
onem tasiyan dijital takograf uygulamasini kapsamli olarak degerlendirerek,
uygulama esnasinda ulkemizde tespit edilen mevcut problemlerin ortaya
konulmasini ve ¢éziime yoénelik éneriler sunmayi hedeflemektedir.

Dokimanda, trafik kazalari ve agir vasita iliskileri cesitli istatistik verilerde
desteklenerek ortaya konulmus, takografin bu kazalarin azaltilabilmesindeki
onemli fonksiyonu vurgulanmaya calisiimistir. Turkiye'de gerceklesen takograf
uygulamalarina 6zet olarak ve mevzuat acisindan bakilmis, takograf
teknolojileri kiyaslanarak, ginimizde gelinen dijital takograf teknolojisinin
ustnlikleri aciklanmaya calisiimistir. Ayrica mevcut sistemdeki aksamalar
gerek teknik gerekse hukuki diizenleme oOnerileri ile ele alinmaya calisiimistir.

Takograf uygulamasi kamunun birgcok unsurunu koordineli olarak hareket
etmeyi mecbur kilan, ayrintili bir dizenlemeler silsilesi gerektirdiginden, bu
calismayla Dernegimiz, 6zellikle kamu yéneticilerinin ilgi ve yetki alanlarina hitap
etmek niyetindedir.

Ayrica takograf sektoriindeki diger aktérler, yani Greticiler, ithalatcilar, yetkili
servisler ve nakliye sektérl acisindan yararl ve aciklayici olmaya galisarak,
dokiimandan elde edilecek yarari artirmak hedeflenmistir.

Doklimanin yararli olmasini temenni ederiz.

Saygilarimizla

OYPG (Otomotiv Yenileme Pazar Gelistirme Dernegi)
Dijital Takograf Komitesi
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1. OYPG (Otomotiv Yenileme Pazari Geligtirme Dernegi) Hakkinda

OYPG (Otomotiv Yenileme Pazari Gelistirme Dernegi), otomotiv bagimsiz yenileme
pazarinin Ulkemizde gelismesine ve blyimesine katki saglamak amaciyla 1995
yilinda, otomotiv parga treticileri ve parga dagiticilar tarafindan kurulmus olup, bu
alanda uluslararasi faaliyet gésteren ve otomotiv bagimsiz yenileme pazarinda serbest
ve adil bir piyasa rekabetinin korunmasi igin AB platformunda caligmalar yapan
FIGIEFA'nin Gyesidir.

FIGIEFA hakkinda bilgilendirme: FIGIEFA (Fédération Internationale des Grossistes,
Importateurs & Exportateurs en Fournitures Automobiles / International Federation of
Automotive Aftermarket Distributors), diinya ¢apinda 22 ulkeden 29 dernegi temsil
etmektedir. 1955'te kurulan FIGIEFA, AB ve diger uluslararasi platformlarda yenileme
pazarinda, serbest ve adil rekabetin korunmasi konusunda galigmalar yapmaktadir ve
Briksel / Belgika merkezlidir.

Dijital Takograf Komitesi hakkinda bilgilendirme: Dernegimiz Uyelerinin takograf
sektériinde faaliyet gésteren temsilcilerinden kurulu komite; Basari Telematik,
EVSTEK Bilisim, Intermobil ve Norm Elektronik firmalarindan olusmaktadir.
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2. Trafik Kazalar ve Agir Vasitalar

2.1. Avrupa Birligi ve Tiirkiye’de Yiik ve Yolcu Tagsimacihiginda Karayolu
Kullanim Orani

Bilindigi Uzere tlkemizde yuk ve yolcu tasimaciiginda karayolu ulasimi en yaygin
kullanilan yontemdir. Sekil-1'de karayolu araciligi ile gergeklestirilen yik ve yolcu
tasimacihginin Tarkiye'deki durumu gésterilmektedir.

DENIizYOLU
5,5%

DEMIRYOLU
5,3%

KARAYOLU
89,3%

Sekil-1: Turkiye’de Ulasim Sektorlerine Gére Yurt ici Tasima Oranlari [1]

Sekil-1'de géruldagu uzere, ulkemizde karayollar vasitasiyla gerceklestirilen yiuk ve
yolcu tasimaciliginin orani %89.3'dur. Karayolu kullaniminin yiksek oldugu, bu
durumun da agir vasitalara bagli kazalari artiran olumsuz bir etken oldugu
anlasiimaktadir.

2.2. Tasit cinslerinde gore trafik kazalari- Agir Vasitalara Dikkat!

Olum ve yaralanma ile sonuglanan trafik kazalarinda agir vasitalar, (otobis, kamyon
ve gekiciler) trafige kayitl diger araclarla sayisal olarak Sekil-2'de verilen TUIK verileri
cercevesinde degerlendirildiginde, kazalara karisan en blyuk ara¢ grubu olarak
karsimiza ¢ikmaktadir.

Sekil-2'deki verilerine gore, agir vasitalar iginde ve toplamda en ¢ok kazaya karisan
aragc tipi otobusler olarak agik¢a goértlmektedir.

Otobuslerden sonra en fazla kazaya karisan araclarin “minibisler” olmasi dikkat
cekicidir.
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Sekil-2: Tasit cinslerine gére kaza % oranlar [TUIK Trafik Kaza Istatistikleri 2015]

Agir vasitalarin, sayilari diger arag tiplerinden oldukga az olmasina ragmen, sebep
oldugu kazalardan kaynaklanan élimlerin gok yiksek oldugu Tablo 1 ve Tablo 2'de
verilen kaza istatistiklerinde agikga gorilmektedir.

Tablo 1. Agir Vasitalarin Karigtigi Kazalarda Olenlerin, Toplam Kazalarda Meydana
Gelen Olumlerle Kiyaslanmasi

[ g008 S dee T | 1.390 % 32,8
2009 4.324 | 1.337 . %309
2010 4045 1.332 | %029

Kaynak: TUIK Trafik Kaza Istatistikleri 2008, 2009, 2010

Tablo 2. Agir Vasitalarin Toplam Araglar igindeki Orani ve Olum Vakasi Oranlarinin
Kiyaslanmasi

20084 e 3.765.395 944.146 %68 % 32,8
2009 14.316.700 ‘ 928.335 % 6,4 - %309
2010 15.095.603 } 934.869 %61 %329

‘Kaynak: TUIK Trafik Kaza Istatistikleri 2008, 2009, 2010

Agir vasitalar sayisal olarak toplam araglarin yaklagik %6’si oldugu halde, sebep
olduklari kazalar ve bunun sonucu yasanan élimlerin orani %30’dan fazladir.
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2.3. Olimlii ve Yaralanmali Kazalarnn Olus Yerleri

TUIK'in 2015 yili trafik kaza istatistiklerine kazadan sonraki 30 giin icerisinde trafik
kazasina bagh o6lumlerin eklenmesiyle birlikte 2008-2015 déneminde kazalarda
yaralanan ve hayatini kaybeden kisilerin gercek sayisi Tablo 3'te verilmistir.

Tablo 3. Olus yerine goére kaza istatistikleri [TUIK Trafik Kaza Istatistikleri 2015]

Ol Ygraa;lasr:mah Knza Olii Sayisi Yaral Sayisi
Maddi " < . <
vil Toplam Hasarli YerIes_Im Yerlesim Toplam Yerles}m Yer!eslm Toplam Yerles_lm Yerlesim Toplam
Kaza Kaza Yeri Yeri Disi Yeri Yeri Disi Yeri Yeri Disi
2008 950 120 845908 71567 32645 104 212 1433 2803 4236 111 064 73404 184 468
2009 1053 346 942 225 76429 34692 111121 1549 2775 4324 122 036 79344 201 380
2010 1106 201 989 397 80517 36287 116 804 1365 2680 4045 129 051 82445 211496
2011 1228928 1097 083 92443 39402 131 845 1346 2489 3835 148 786 89288 238074
2012 1296 634 1143082 111 564 41988 153 552 1337 2413 3750 174 418 93 661 268 079
2013 1207354 1046 048 120092 41214 161 306 1372 2313 3685 183308 91521 274 829
2014 1199010 1030498 126 537 41975 168 512 1243 2281 3524 191 653 93406 285 059
2015 1313359 1130348 137311 45700 183011 3357 3055 6412 204 775 99 646 304 421

Tablo 3'teki veriler 2015 yilinda yapilan diizeltmeyle (olay yeri ve kaza sonrasi 30 giin
icinde dlenler toplami) birlikte incelendiginde, yerlesim yeri igi trafik kazalarindaki 6lum
sayisinin, yerlesim yeri disindakilerden gére daha fazla oldugu agik¢a gérilmektedir.
Bu durum Sekil-3 ve Sekil-4'te gorsellestirilen verilerden de agikga gorilmektedir.

Olii Sayisi
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1000
500

2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

Sekil-3: Ulkemizdeki trafik kazalardaki élimlerin kazanin olus yerine gére zamana
bagli degisimi [TUIK Trafik Kaza Istatistikleri 2015]
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Sekil-4: Ulkemizdeki trafik kazalardaki yaralanmalarin kazanin olus yerine gére
zamana bagh degisimi [TUIK Trafik Kaza Istatistikleri 2015]

Sekil 3, 4 ve 5'te verilen grafiklerden acikga gortldugi Gzere yerlesim yeri igerisinde
gerceklesen kazalarin sayisi son yillarda hizla artmakta ve bunun dogdal bir sonucu
olarak bu kazalarda 6lum ve yaralanma sayisi da hizla yukselmektedir.

Oliimlii, Yaralanmali Kaza Sayisi
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Sekil-5: Ulkemizdeki 6lumi ve yaralanmali trafik kazalardaki sayinin olug yerine gére
zamana bagl degisimi

Dernegimizin gériisii, Bolum 7.1’de detayl olarak agikladigimiz Uzere, sehir igi
taahhiutnamesi vererek takograf takmaktan imtina etme uygulamasinin acilen
kaldiriimasi gerekmektedir.
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2.4. Agir Vasitalarin Kaza Sebepleri

Ulkemizde yapilan caligmalara gére, trafik kazalarinin sebepleri Sekil 6’'da grafiksel
olarak gosterilmistir. Bu sekilden agikga gorildugu tzere adir vasita kazalarinin en
onemli sebebi %98 oraninda insan faktérudir [TUIK Trafik Kaza Istatistikleri 2014].

/ M Arag hatasi (%1)
{
|  HK.Yolu kogullari (%1)

\ W insan faktdrii (%98)

& #

ey o

a5 S

Sekil-6: Agir vasita kazalarinin sebepleri [TUIK 2014]

Yine aragtirmalara gére ve bir sonraki béliumde ayrintilari ile agiklanacagdi tzere, agir
vasitalarin kaza yapmalarindaki en 6nemli sebepler, éncelikle “yorgun ve uykusuz
arag¢ kullanmak” ikinci olarak “asiri hizdir’.

2.4.1. Yorgun ve Uykusuz Ara¢ Kullanmak
2.41.1. AB Verileri

Yorgun ve uykusuz arag kullanmanin agir vasita kazalari tizerindeki olumsuz etkileri
AB ulkelerinde ciddi arastirmalara konu olmustur.

Avrupa Tasimacilik Guvenligi Kurulu (European Transport Safety Council)’nun 2001
yilinda yayimlamis oldugu “Surticti Yorgunlugunun Ticari Tasimacilik Kazalarindaki
RolU” baslikli raporunda ifade edildigi Gzere; [2]

“...aragtirmalar, ticari tasimacillk esnasinda meydana gelen kazalarda siricu
yorgunlugunun yaklasik %20’lik bir oranla énemli bir faktér olarak géze carptigini
gostermektedir’ denmektedir.

Kraliyet Kazalari Onleme Kurulu'nun (Birlesik Krallik) Subat 2001 yilinda yayimladigi
“Surtct Yorgunlugu ve Yol Kazalarina lligkin Yazin incelemesi ve Durum Raporu’nda
bazi uye ulkelerdeki siriicu yorgunlugunun kazalara olan etkisi asagidaki sekillerde
vurgulanmistir:
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Birlesik Kralllk: Gegmis yillarda Uyku Arastirma Merkezi'nce yapilan caligmalar,
monoton yollarda meydana gelen kazalarin %20'den fazla bir oranla surict
yorgunlugundan kaynaklandigi ifade edilmistir [3].

Almanya: Bavyera’da otoban kazalarl Uzerine yapilan bir galigmada otobanda
gerceklesen élumcil kazalarin %35'inin uyaniklik azalmasi (suruct dikkatsizligi ve
yorgunluk) neticesinde gerceklestigi 6ngéralmustar [4].

Norveg: Kazaya karismis 9200 suriicu tizerinde yapilan anket aragtirmasi sonucunda
bu surtctlerin %3,9' unun uyku sebepli kazalara karigmis olduklari; ancak, gece
meydana gelen kazalarin neredeyse %20'sinin suriictlere rehavet ¢okmesi sonucu
olustugu tespit edilmistir [5].

Avrupa Komisyonu’nun 2011 Yilinda yayimladigi; “Takograf Sisteminin Verimliliginin
ve Yararlihiginin Artirimasi Uzerine Sonug Degerlendirme Raporu’nda agir ticari
araclar igin yorgunluk faktériiniin maliyeti arastiriimistir. Bu ¢alisma sonucunda elde
edilen sonuclar Tablo 5'te sunulmustur. Bu tablodaki en ¢arpici verilerden biri, 27 AB
Ulkesi agisindan agir ticari arag kazalarinin ana sebeplerinden biri ve agirlastirici
unsuru olarak yorgunlugun tim kazalar igindeki oraninin %40 olarak tespit ediimesidir.

Tablo 5. Agir Ticari Araglar igin Yorgunluk Faktéranin Maliyeti [6]

Avrupa Birligi'ni olusturan 27 tlke agisindan agir ticari araglarin
sebep oldugu kazalarin 2010 yilindaki maliyeti 12.702.036.655 EUR

Agir ticari arag kazalarinin ana sebeplerinden biri ve agirlastiric %40
unsuru olarak yorgunluk (tum kazalar igindeki orani) °

Agir ticari arag kazalarinin sebebi olan yorgunlugun 2010 yili igin tahmini maliyeti

En az 762.122.19 EUR
En cok 5.080.814.662 EUR
ihtiyath Tahmin 2.201.686.354 EUR

AB Ulkelerinde calisma siireleri takograflar vasitasi ile son derece siki kontrol
edilmesine ragmen halen en énemli agir vasita kazasi sebebi yorgunluktur. Takograf
denetimlerinin gorece olarak daha zayif oldugu tlkemizde bu oranlar muhtemelen
daha yuksektir.

2.4.1.2. Tiirkiye’'deki Bilgiler - Yorgun ve Uykusuz Arag¢ Kullanmak

EGM ve Jandarma tarafindan kayit altina alinan kaza tutanaklarindan elde edilen
verilere bagl olarak TUIK tarafindan yayimlanan, “trafik kaza istatistiklerinde” yorgun
ve uykusuz arag kullanmak ya da arag kullanim sureleri konusunda hukuken tayin
edilmis calisma strelerinin ihlalinden kaynaklanan kusurlara yer verilmedigi
gorulmektedir.

Tiirkiye’de Dijital Takograf Uygulamasi: Tespitler ve Oneriler 11 OYPG | Kasim 2016



TUIK Trafik Kaza istatistiklerinde sayisal veri olarak yer almasa da agir vasita
striculerinin “yorgun ve uykusuz ara¢ kullanimlarina bagl” kazalari ve bu konudaki
riskleri, bilimsel olarak ele alan bir calismadan alinan baz bilgiler asagida
sunulmaktadir.

S6z konusu calisma; T.C. lIgisleri Bakanligi, Emniyet Genel Muduarluga, Trafik
Hizmetleri Baskanligi, Trafik Arastirma Merkezi tarafindan Hacettepe Universitesi
Sosyoloji Bélumine, 1999 yilinda yaptirimistir.

“Agir Vasita Surtculerinin Calisma Kosullari ve Trafik Kazalari-Uzun Mesafe Yk ve
Yolcu tasimaciligi Yapan Surtculer Uzerine Bir Galisma” [7] isimli kitapta adir vasita
stricilerinin “yorgun ve uykusuz arag¢ kullanmalan” konusunda arastirmada gegen
tespitleri asagidaki gibi paylasmak mumkundur:

e “Gripin suruculerin kullandiklari en gézde ilagtir (%32.3). Ucuzlugu yaninda
esas olarak bilesiminde bulunan kimyasal maddeler nedeniyle Gripin agri
tirinden yakinmalari hafifletmektedir. Ancak suriciler arasinda hi¢ de nadir
olmayan bir uygulama ise, asin yorgunluk ve uykusuzluk hallerinde yola devam
edebilmek istendiginde, Gripin igilmesidir. Bu islem ¢odu kere iginde uyarici
bulunan gay, kahve yahut kola gibi bir icecekle birlikte yapildidinda strtct en
az iki saat daha yola devam edebilecegi bir zindelik kazandigini hissetmekte
yahut dustinmektedir.”

e “Yasl, isteki konumu ve surdugu arag turtine bagh olarak herhangi bir istatiksel
farkliik olmaksizin adir vasita surticistu ortalama olarak ginde 10 saat ve
haftada 5,5 giin olmak tizere butun yil ‘strekli’ galismakta olan bir bireydir.”

e “Genelolarak, gun igindeki ¢galigma zaman araligi isin ne zaman hazir olduguna;
bir giinde kat edilecek mesafe ise taginacak esya yahut bireylerin hangi menzile
tasinacaklarina baghdir.”

e “Sefericin ‘kontakt agmak’, yukarida meslegin zorluk ve sorunlarina iligkin
degerlendirmeler kisminda temas edildigi Gzere, adeta cepheye gitmek gibi bir
seydir agir vasita surticustniin nazarinda. Suriicti ana yola ¢iktiinda, savasin
sicak ve élduriucu nefesini ensesinde hissedercesine, kendisini can guvenligi
riski yiiksek ve ani kararlarin ve uygun reflekslerin hayati 6nem tagidigi bir
ortamin igcinde bulmaktadir.”

e “Gézlem notlarimiza goére, bilhassa kamyon ve cgekici surtculeri igin gegerli
olmak uzere, gergek dinlenme imkani sefer geriye tamamlanip birey evine
ulasincaya kadar olusmamaktadir. Evden ayrildiktan sonra ilk gidilen menzilden
bir bagska menzile is alindiginda suricuntn birikmis yorgunlugu daha da
artmaktadir.”
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e “Diger yandan, kamyon ve gekici surtcileri arasinda hi¢ de nadir olmayan bir
durum olarak, araca yuklenmis esya yahut malin belli bir zaman diliminde nihai
noktaya ulastirimasi surticiden istenirken yiikleme ve/veya sefer esnasinda
suriictiniin kendinden kaynaklanmamis zaman kayiplari sefer icin belirlenen
sureye ilave edilmemektedir. Suriict birey bu tirden kayiplarini sefer
esnasindaki dinlenme zamanini kisaltarak ve/veya seyir hizini artirarak
karsilama yoluna gitmektedir. Bu nedenle, siriict birey eger ‘kazasiz-belasiz’
evine dénmeyi basarabilmigse bunu adeta bir savas yorgunlugu iginde
basarmaktadir. ileride ele alinacadi tzere, galigma kosullarinin bu yani agir
vasita sdriicilerinin karismis olduklar trafik kazalarinda, bilhassa maddi ve
toplumsal maliyeti yiiksek kazalarda, dikkatsizlik, uykusuzluk ve yorgunluk gibi
sebeplerin neden yikksek oranda kaza hazirlayici sebepler olarak kargimiza
ciktigini anlamamiza yardimci olacak mahiyettedir.”

e “Bu dinlenme yerlerinde strictler genel olarak yatakl istirahat yapmamakta
aksine sahsi bakim, temizlik ve fizyolojik ihtiyaglarini gidermektedirler.
Suricunun yataklh istirahati genel olarak sefer tamamlandiktan sonra
gerceklesmektedir.”

e “Buna karsilik kisa zamanda ¢ok kazanmaya g¢alismak, araca kapasitesinin
tizerinde yuk yahut yolcu almak, hatali sollama yapmak, zihninde bireyi
dikkatsiz davranmaya sirikleyecek yogunlukta soru/sorunlarin olmasi, yorgun
ve uykusuz arag kullanmak ve alkolli iken arag kullanmak birbirleri ile
baglantili olabilecek hususlardir. Suriict bireyin yeni satin aldigi bir arag yahut
baska bir sebeple yaptigi borglarini kisa zamanda 6deyebilmek igin yorgunluk
ve uykusuzluguna aldirmaksizin ¢ok ¢aligmasi ve bu ¢alismanin dogurdugu
stresten zihnini ve bedenini kurtarmasina yardimci olacagi umuduyla alkolli
icki icmesi, g6zlem notlarimiza goére, hi¢ de nadir olan bir davranig zinciri
degildir.”

e “Bu zorunluluklar calisma gucinu tiketinceye kadar ise devam etme, gerilim,
yorgunluk ve gogu halde yaptigi isten memnuniyetsizligi emek ve sermayesini
bir arada kullanan kiglk bireysel girisimcinin ¢ok sik olarak karsilagilan
ozellikleri olarak karsimiza ¢ikarir.”

e ‘“Fiziksel, zihinsel ve toplumsal yorgunluk her tirden tretim faaliyeti, sosyal
iletisim ve etkilesimde verimlilik ve kaliteyi dustrticti ve hata yapma ihtimalini
artirici bir etkendir.”

e “Diger 6nemli bir nufus kesimi ise toplumsal-ekonomik sistemin i¢inde ayakta
kalabilmek icin asin derecede galigmaktan dolay! yorgun olduklarindan dikkat
ve kontrolleri normal seviyesinin altinda seyreden insanlardir. Bu sayilanlar
trafigi giivensiz bir ortam kilmak igin aslinda yeterli sebeplerdir. Ayrica, yolcu
tasimaciliginin gok 6nemli bir kisminin béyle bir faaliyet ortaminda ve gogu kere
yiksek hizla seyreden araglar iginde yahut tstiinde yapiliyor olmasi, bir kaza
halinde aninda 6lum riskini artirici ilave bir husustur.”
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Arastirma sonuglarina gére, Ulkemizdeki agir vasita surtctleri uzun sureli ve yasal
calisma surelerini pek de dikkate almadan arag kullanma egilimindedirler. Buna bagli
olarak yorgun ve uykusuz arag kullanmaktadirlar. Dinlenmeleri, hukuki gerekliliklerden
cok aldiklari ise ve ulasacaklarl menzile baghdir. Gergek anlamda dinlenmeleri, ancak
sefer sonrasi evlerine ulasinca mumkin olabilmektedir. Oysa neredeyse haftanin 6
guint ¢alistiklarindan bu da gergeklesmesi zor bir durum olarak kargimiza ¢ikmaktadir.
Boylece yorgunluklarinin birikimi artmaktadir. Kisa zamanda ¢ok kazanmak ya da
borglarini 6deyebilmek igin yorgun ve uykusuz arag kullanmayi géze almalari, denetim
eksikliklerinin de etkisiyle sosyo-ekonomik bir alt kiiltir davranis kalibi olugturmaktadir.

Seyir sirasinda yikleme benzeri zaman kayiplarini karsilamak igin daha uzun sre
arac kullanmak ve hiz yapmak egilimindedirler. Asiri ¢calismanin ve uykusuzlugun
sonucu olarak dikkat ve kontrolleri normalin altinda seyretmektedir. Hatta yukaridaki
tespitlere gére agir vasita striculerinin yorgun ve uykusuz ara¢ kullanmasi “alkol
kullanimini” dahi tetiklemektedir.

Yukarida ele alinmasa da ¢alismanin igeriginde, agir vasita stricilerinin yedek strict
kullanma egilimlerinin dustk oldugu anlasiimaktadir. Bu durum, ara¢ kullanim suresi
ihlallerini tetiklemekte, bir yandan karayolu gtivenligini riske etmege devam ederken
diger yandan, bu surtcllerin insani galisma kosullarini ve istihdami olumsuz
etkilemektedir.

2.4.2. Asiri Hiz

Tablo 6 ve 7'de detaylari verilen kaza istatistikleri incelendiginde, agikga gérilmektedir
ki, hiz ihlallerinden kaynakli élumlu/yaralanmali trafik kazalari %30'un tzerinde bir
etken olarak kargimiza ¢ikmaktadir.

Tablo 6. Hiz ihlallerine Bagli Kazalar - Tum Kusurlar/Hiz Kusuru Kiyaslamasi

Tum kusurlardan
Yil kaynaklanan kaza Hiz kaynakl kaza sayisi Oran
sayisl
2008 105.894 32.755 %30,9
2009 114.632 36.018 %31,4
2010 120.121 36.079 %30,0

Kaynak: TUIK Trafik Kaza Istatistikleri 2008, 2009, 2010.
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Tablo 7. Hiz ihlallerine Bagl Kazalar - Surtict Kusurlari/Hiz Kusuru Kiyaslamasi

Sirict kurularindan
Yil kaynaklanan kaza Hiz kaynakl kaza sayisi Oran
sayisl
2008 91.328 32.755 %35,8
2009 99.507 36.018 %36,1
2010 104.884 36.079 %34,3

Kaynak: TUIK Trafik Kaza Istatistikleri 2008, 2009, 2010.

2.5. Béliim Ozeti
ikinci bélumdeki bilgi ve verileri 6zetleyecek olursak;

a) Turkiye'de yuk ve yolcu tasimaciliyi agisindan karayolu kullanimi AB
ulkelerinden yiksektir. Bu durum trafik kazalarini arttiran bir etkiye yol
acmaktadir.

b) Toplam arag sayisi igerisinde agir vasitalarin orani %6 civarinda iken, agir
vasita kazalarindan kaynakli élimler %30’dan buyuktur. Bu gerceklik agir
vasitalarin ayrica ve dikkatle denetimini gerektirmektedir.

c) Ulkemizdeki trafik kazalarinin %98'i surtict kusurlarindan kaynaklanmaktadir.

d) Agir vasita kazalar iki temel sebepten kaynaklanmaktadir

- Yorgun ve uykusuz ara¢ kullanmak
- Asir hiz

Bu iki temel sebebin toplam agir vasita kazalan igerisindeki etkisi %70’den
buyuktar.
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3. Takograf Nedir? Agir Vasita Kazalarinin Azaltilimasinda Takografin Onemi

3.1. Takografin Tanimi

Takograf sistemleri temel olarak yiik ve yolcu tagimaciligi yapan ticari araglarin hizini
ve kat ettigi mesafeyi, surtculerin stris ve dinlenme zamanlarini kayit altina almak
icin kullanilan elektronik sistemlerdir.

Avrupa'da ilk olarak uygulanan takograf sistemi “analog takograf” olarak bilinmektedir.
Bu sistemde bilgiler disk seklindeki bir kagit tzerine yazilmaktadir. Analog takograf
sistemi Avrupa’da 2006 yilina kadar kullaniimistir. 2006 yilindan itibaren ise analog
takograf sisteminin bazi kisitlamalari ve maniptlasyona agik olmasi nedeniyle “dijital
takograf” sistemine gegilmistir.

En giincel takograf sistemi olarak anilan “Dijital Takograf” sistemi, 10 yili agkin stredir
butin Avrupa Birligi tyesi Ulkelerde kullaniimaktadir. Ayrica AETR’ye (Uluslararasi
Karayolu Tasimaciligi Yapan Tasitlarda Calisan Personelin Galismalarina lligkin
Avrupa Anlasmasi) tiye olan tlkelerin ticari araglarinin, Avrupa Birligi ve AETR'ye taraf
ulkelerin sinirlarn igerisinde yapacagi seyahatlerde de dijital takograf kullaniimasi
zorunludur.

Ulkemizde 2014 yilina kadar analog takograflarin yani sira “elektronik takograf” adi
verilen ve sadece llkemizde kullanilan bir takograf sistemi de kullaniimigtir. Bu sistem
gerek teknik ozellikleri gerekse dustk guvenlik seviyesi nedeniyle manipllasyona
aciktir.

3.2. Takograf Tipleri

Boliim 3.1'de aciklandigi tizere Ulkemizde analog, elektronik ve dijital olmak tzere 3
tip takograf cihazi kullaniimaktadir. Bu takograf tiplerine ait 6rnek gérseller Sekil-7'te

verilmistir.

(a) Analog Takograflar

,sz'-
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(b) Elektronik takograflar

li; i
) —_

(c) Dijital takograflar

Sekil-7: Ulkemizde halen kullanimda olan farkli takograf tipleri

3.3. Takografin Agir Vasita Trafik Kazalarinin Azaltilmasindaki Onemi ve
Sosyal Faydalari

o

Bolum 2'de aciklandigi Uzere; agir vasita kazalan iki temel sebepten
kaynaklanmaktadir.

- Yorgun ve uykusuz ara¢ kullanmak
- Asiri hiz

Bu iki temel sebebin toplam agir vasita kazalari igerisindeki etkisi %70'den buyuktdr.

Takograf bu iki temel agir vasita kaza sebebini, bu konuda yapilan ihlaller, strtcilerin
kimligi, arag bilgileri cergevesinde ayrintili bir sekilde kaydeden, gerektidinde kayith
bilgilerin denetim otoritesince incelenmesine imkan veren bir sistemdir.

Takografin karayol trafik gtivenliginin artirlmasi fonksiyonuna ek olarak tagimacilik
sektériinde faaliyet gésterenler (galisanlar ve firma sahipleri) agisindan sosyal fayda
saglayacak olumlu etkileri de s6z konusudur.

Etkin kullanim ve denetim sonrasi takograftan beklenen sosyal faydalar asagidaki gibi
siralanabilir [8]:

Nakliye sektérinde adil rekabet kosullarini gelistirmek.
Suruculerin insani kosullarda galismasini temin etmek Gzere uygun sosyal
standartlar saglamak.

e Nakliye sektéru igin yururlige konulmus, diuzenleme ve kurallara uyulmasini
saglamak.
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